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ЗАКЛЮЧЕНИЕ ЭКСПЕРТА

№ ___ от ___ мая 2013года
ВВОДНАЯ ЧАСТЬ

Сведения об экспертном учреждении:

Общество с ограниченной ответственностью ХХХХХХХХХХХХХХХХ.  

Основание производства судебной автотехнической экспертизы:

Определение от 04 марта 2013 года Судьи  ХХХХХХХХХХХ городского суда Ставропольского края ХХХХХХХ. по гражданскому делу №ХХХХХХ по иску У-ко B.C. к ООО «СБСВ-Ключавто Мицубиши КМВ» о расторжении договора купли-продажи, взыскании стоимости товара, убытков и неустойки.
Время проведения судебной автотехнической экспертизы:

Начато: ___ марта 2013 года в помещении ООО ХХХХХХХХ
Приостановлено с 30 марта 2013г по 05 апреля 2013г. в связи с командировкой эксперта в г. Краснодар. Возобновлено с 08 апреля 2012г.
Окончено: ___ мая  2013 года в помещении ООО ХХХХХХХХХХХ
Заключение выполнено судебным экспертом-автотехником, сотрудником ООО ХХХХХХХХХХХХХХХ»,  ООООООым ООООООом ОООООем, имеющим высшее образование по специальности «Инженер-механик», окончившим Ставропольский СХИ, Стаж работы по специальности 15 лет.
Дополнительное образование: 

- диплом «эксперт-техник по независимой технической экспертизе транспортных средств», ПП-1 хххххх, 

- диплом о профессиональной переподготовке ПП № хххххх выдан Ставропольской государственной с/х академией 09.10.2004г., специальность – «Оценка предприятия (бизнеса)» Стаж работы в области оценки – с 2004г.

- дополнительное образование Некоммерческое партнерство «Палата судебных экспертов», сертификаты судебного эксперта: 13.1. Исследование обстоятельств ДТП, 13.3. Исследование следов на ТС и месте ДТП (транспортно-трасологическая диагностика), 13.4. Исследование транспортных средств в целях определения стоимости восстановительного ремонта и остаточной стоимости.

В распоряжение эксперта представлены:
· определение Судьи  ХХХХХХ городского суда Ставропольского края ХХХХХХ по гражданскому делу №ХХХХХХ по иску У-ко B.C. к ООО «СБСВ-Ключавто Мицубиши КМВ» о расторжении договора купли-продажи, взыскании стоимости товара, убытков и неустойки  от 04.03.2013г о назначении автотехнической экспертизы на 2 листах;

· материалы гражданского дела 2-481/13 на 223 листах; 
· автомобиль «Мицубиши» модель «Паджеро Спорт 2» VIN ХХХХХХХХХХХХХХХ, 2010 года выпуска.
Вопросы, поставленные перед экспертом:

 1.Имеются ли нарушения (недостатки) в работе АКПП автомобиля марки «Мицубиши» модель «Роджеро Спорт» VIN ХХХХХХХХХХХХХХ, 2010 года выпуска?

2.  Если нарушения (недостатки) в работе АКПП имеются, то каков их характер и причина возникновения, имеется ли возможность их устранения?

3.Вызваны эти нарушения (недостатки) в работе АКПП техническими неисправностями, либо возникли в результате неправильной эксплуатации автомобиля владельцем?

4.Представляют ли указанные нарушения (недостатки) в работе АКПП угрозу для безопасности водителя автомобиля либо иных лиц?

Вопросы, поставленные судьей перед экспертом, перепечатаны из определения суда без изменений и исправлений грамматического, пунктуационного и стилистического характера.

Список используемой литературы

1. Федеральный Закон от 31 мая 2000 года № 73-ФЗ «О государственной судебно-экспертной деятельности в РФ».
2. Инструкция по организации производства судебных экспертиз в государственных судебно-экспертных учреждениях системы Министерства юстиции Российской Федерации от 20.12.2002г. № 347
3. Методические рекомендации по производству судебных экспертиз в государственно-экспертных учреждениях системы Министерства Российской федерации. Приложение к приказу Министерства юстиции Российской Федерации от 20.12.2002 г. № 346
4. Исследование автомототранспортных средств в целях определения стоимости восстановительного ремонта и оценки (Методическое руководство). Министерство юстиции Российской Федерации. Российский Федеральный центр судебной экспертизы. Северо-западный региональный центр судебной экспертизы. 2009 г.
5. Mitsubishi Pajero Sport. Модели c 2008 года выпуска. Устройство, техническое обслуживание и ремонт. С-П., “Легион-Автодата”.
6. Технология обслуживания и эксплуатации автотранспорта. В.М Круглик, Н.Г. Сычев ,   Минск 2011 г.
7. ГОСТ Р 51709-2001 Автотранспортные средства. Требования безопасности к техническому состоянию и методы проверки  

ОБСТОЯТЕЛЬСТВА ДЕЛА 

У-ко B.C. обратилась в суд с исковым заявлением к ООО «СБСВ-Ключавто Мицубиши КМВ» о расторжении договора купли-продажи, взыскании стоимости товара, убытков и неустойки.

Как указала истец, 25.06.2010 г. в ООО «СБСВ-Ключавто Мицубиши КМВ» ею был приобретен автомобиль марки «Мицубиши» модель «Поджеро Спорт», стоимость которого составила 1 499 000 рублей, а так же дополнительное оборудование на сумму 70 854 рубля 18 копеек. На автомобиль установлен гарантийный срок 3 года, который не истек.

В ходе эксплуатации автомобиля стали выявляться его недостатки - при длительном движении на подъем в условиях горной местности автоматическая коробка передач выбирает 2 передачу и «зависает» на ней. Переключение на другие передачи не происходит и при изменении условий движения на горизонтальную дорогу или на спуске, двигатель работает с перегрузками. При переходе на ручной режим управления, переключения скоростей все равно не переходит, автомобиль продолжает работать на второй передаче. Выход из «зависания» второй передачи возможен только после остановки автомобиля. 

ИССЛЕДОВАНИЕ
В целях проведения судебной экспертизы экспертом были изучены предоставленные материалы гражданского дела №ХХХХХ по иску У-ко B.C.  к  ООО «СБСВ-Ключавто Мицубиши КМВ» о расторжении договора купли-продажи, взыскании стоимости товара, убытков и неустойки, признанные Судом доказательством по делу и относящиеся к предмету экспертизы, проведена техническая диагностика АКПП.
Ответы даются по тем вопросам, по которым в материалах дела имеется достаточная и достоверная информация, относящаяся к предмету экспертизы.
Результаты и выводы настоящего исследования обоснованы при условии достоверности исходных данных.

По вопросу 1. Имеются ли нарушения (недостатки) в работе АКПП автомобиля марки «Мицубиши» модель «Роджеро Спорт» VIN ХХХХХХХХХХХХХХХ, 2010 года выпуска?
Экспертное понимание вопроса: Имеются ли нарушения (недостатки) в работе АКПП автомобиля марки «Мицубиши» модель «Паджеро Спорт 2» VIN ХХХХХХХХХХХХХХХ, 2010 года выпуска при длительном движении на подъем в условиях горной местности или иных условиях движения?
В экспертной практике выявление нарушений (недостатков) в работе автомобиля в целом или отдельных узлов и деталей проводится проведением  технической диагностики.
Технической диагностикой называется отрасль знаний, изучающая признаки неисправностей автомобиля, методы, средства и алгоритмы определения его технического состояния без разборки, а также технологию и организацию использования систем диагностирования в процессах технической эксплуатации автомобиля.

Диагностированием называют процесс определения техни​ческого состояния объекта без его разборки, по внешним признакам путем измерения величин, характеризующих его состояние, и сопоставления их с нормативами, получение  индивидуальной информа​цией об их техническом состоянии. Диагностирование данного объекта (автомобиля, агрегата, механизма) осуществляют согласно алгоритму (совокупности последовательных действий), установ​ленному технической документацией. Комплекс, включающий объект, средства и алгоритмы, образует систему диагностирования.
Система диагностирования АКПП данного автомобиля включает следующие этапы:

1.1. Идентификация объекта исследования.
1.2. Определение метода и средств исследования.
1.3. Проведение исследования.
1.4. Сравнение полученных результатов с нормативными требованиями.
1.5.  Вывод.

1.1. Для  проведения исследования и выявления нарушений (недостатков) в работе АКПП автомобиля марки «Мицубиши» модель «Роджеро Спорт», представленного для проведения исследования необходимо идентифицировать тип данной АКПП.

Идентификация проводилась путем расшифровки VIN ХХХХХХХХХХХХХХХ. 
На представленном автомобиле установлен двигатель модели «4D56» и АКПП модели «V5A5A (Super select 4WD, 5A/T with sport mode)» с электрогидравлической системой управления. 
Такие системы позволяют управлять процессом переключения передач, используя для этого гораздо больше параметров состояния, как самого автомобиля, так и его отдельных систем.
В общем случае электрическую часть системы управления трансмиссией можно разделить на три части: измерительную (датчики), анализирующую (блок управления) и исполнительную (соленоиды).

В состав измерительной части системы управления, могут входить следующие элементы:
•    датчик положения селектора режимов;
•    датчик положения дроссельной заслонки;
•    датчик частоты вращения коленчатого вала двигателя;
•    датчик температуры ATF;
•    датчик частоты вращения выходного вала коробки передач;
•    датчик частоты вращения турбинного колеса гидротрансформатора;
•    датчик скорости автомобиля;
•    датчик принудительного понижения передачи;
•    выключатель повышающей передачи;
•    переключатель режимов работы коробки передач;
•    датчик использования тормозов;
•    датчики давления.
На анализирующую часть системы управления возложены следующие задачи:
•    определение моментов переключения;
•    управление качеством переключения передач;
•    управление величиной давления в основной магистрали;
•    управление блокировочной муфтой гидротрансформатора;
•    контроль за работой трансмиссии;
•    диагностика неисправностей.
К исполнительной части системы управления относятся различные соленоиды:
•    соленоиды переключения;
•    соленоид управления блокировочной муфтой гидротрансформатора;
•    соленоид регулятора давления в основной магистрали;
•    прочие соленоиды.
Каждый датчик системы и исполнительный механизм имеют рабочие диапазоны изменения напряжения. Блок управления контролирует напряжение на этих элементах. При этом контролируется наличие сигнала, его значение и выход за установленные пределы. При обнаружении проблем с тем или иным элементом системы управления информация об этом записывается в память трансмиссионного компьютера. 
В случае возникновения серьезной неисправности для оповещения водителя на приборной панели загорается контрольная лампочка. При этом блок управления переходит на программу управления трансмиссией в защитном режиме.
Для облегчения поиска причины неисправности, возникшей в АКПП или ее системе управления, в память блока записывается информация о возникавших сбоях в работе в виде соответствующих кодов отказов. Это в значительной мере облегчает поиск возникшей неисправности. Большинство кодов связаны с неисправностями в электрической части системы управления, но некоторые из них относятся к неисправностям гидравлической части системы управления и механической части АКПП. 
Код неисправности записывается в память блока управления в тех случаях, когда возникает одно из следующих условий:
•    сигнал беспорядочен;
•    сигнал отсутствует;
•    сигнал выходит за заданный диапазон.
На современных автомобилях устанавливаются блоки управления, для которых чтение кодов неисправности имеется диагностический разъем, к которому подключается специальный диагностический прибор MUT-II или MUT-III.

В блок управления поступают сигналы от датчиков, где они обрабатываются и анализируются, и на основании результатов их анализа блок вырабатывает соответствующие сигналы управления. Принцип работы блоков управления всех трансмиссий, независимо от марки автомобиля, примерно один и тот же. Кроме того, блок управления трансмиссией использует в своей работе сигналы некоторых датчиков, относящихся к системе управления двигателем, например, датчика положения дроссельной заслонки, датчика частоты вращения коленчатого вала двигателя и др. Полученная информация оценивается в соответствии с алгоритмами управления, находящимися в памяти компьютера. На основе сравнительного анализа поступивших и хранящихся в памяти данных, вырабатываются управляющие сигналы.
В электронной памяти блока управления хранится набор команд по управлению трансмиссией в зависимости от внешних условий движения автомобиля и состояния АКПП. Кроме того, современные системы управления автоматическими коробками передач анализируют манеру водителя  управления автомобилем и выбирают соответствующий алгоритм переключения передач.
В результате анализа полученной информации блок управления вырабатывает команды для исполнительных механизмов, в качестве которых в электрогидравлических системах используются электромагнитные клапаны (соленоиды). Соленоиды преобразовывают поступающие к ним электрические сигналы в механическое перемещение гидравлического клапана. Кроме того, блок управления трансмиссией осуществляет обмен информацией с блоками управления других систем (двигателя, круиз-контроля, кондиционера и др.).
Для управления трансмиссией в штатном режиме работы, в память ее блока управления записано несколько программ переключения передач: экономичная, спортивная, движения по скользкой дороге и др. Для реализации той или иной программы в современных автомобилях выбор «экономичной» или «спортивной» программы работы системы управления коробки передач осуществляется автоматически в зависимости от характера воздействия водителя на педаль управления дроссельной заслонкой. 
Кроме того, современные системы управления способны автоматически предотвращать нежелательное переключение на третью или четвертую передачу. Это может происходить,  когда двигатель имеет большую нагрузку, или при затяжном движении по дороге с большим уклоном. 
Системы управления, способные автоматически подстраиваться под манеру управления водителем автомобиля и учитывать внешние условия движения, называются адаптивными.
В случае возникновения в трансмиссии или системе управления неисправности, которая может привести к серьезной поломке АКПП, блок управления начинает работать по аварийной программе управления трансмиссией, что позволяет добраться своим ходом до сервиса с минимальными отрицательными последствиями для автомобиля и пассажиров.
Обычно, в таком защитном режиме в коробке передач включается одна какая-либо передача и запрещены все переключения. 
Кроме того, в защитном режиме в основной магистрали устанавливается максимальное давление и запрещается блокировка гидротрансформатора.
Для определения возможных нарушений (недостатков) в работе АКПП предоставленного автомобиля было проведено диагностическое исследование методом наружного осмотра, проверки уровня и состояния рабочей жидкости и проведены ходовые испытания с применением  инструментального контроля  параметров работы АКПП. Данные системы управления АКПП считывались с применением  специального диагностического прибора MUT-III.

 Результаты испытаний записывались в память прибора.

1.2. Для выявления нарушений (недостатков) в работе АКПП автомобиля марки «Мицубиши» экспертом использовался метод визуального наблюдения (наружный осмотр АКПП) и метод  диагностирования технического состояния значений  показателей работы АКПП по косвенным признакам без разборки, качественной мерой ко​торых являются диагностические параметры (т.е. показания датчиков), без разборки узла или агрегата, что яв​ляется нежелательным, так как каждая разборка и нарушение взаимного положения приработавшихся деталей приводят к сокращению остаточного ресурса на 30-40%. Общий процесс технического диагностирования включает в себя обеспечение функционирования АКПП на различных режимах, получение с помощью датчиков сигналов, выражающих значения диагностических параметров, их измерение,  поста​новку диагноза на основании логической обработки получен​ной информации путем сопоставления текущих значений пара​метров с нормативными.
 В качестве средства  технического диагностирования  на данном автомобиле для чтения кодов неисправности использовался специальный диагностический прибор MUT-III .

1.3. Наружный осмотр представленного автомобиля проводился при естественном освещении, на ровной площадке по месту нахождения экспертной организации 25 апреля 2013г. в присутствии представителей истца и ответчика. 

При проведении технического диагностирования АКПП данного автомобиля выполнен наружный осмотр АКПП. Проведенный методом визуального наблюдения осмотр не выявил повреждений корпуса АКПП, наличия потеков рабочей жидкости (ATF), наличие неподключенных электрических разъемов к датчикам АКПП, трубопроводы подвода и отвода рабочей жидкости (ATF) АКПП к радиатору системы охлаждения в норме. 

Уровень рабочей жидкости (ATF) на контрольном щупе в прогретой АКПП (двигатель на холостых оборотах, положение рычага переключения передач в положении «Р») в допустимых пределах (в норме).  Визуально жидкость (ATF) не имеет изменения цвета и инородных включений (металлических частиц). 

При наружном осмотре автомобиля выявлена установка дополнительного защитного приспособления в нижней части моторного отсека автомобиля представляющего собой металлические пластины, защищающие нижнюю часть радиаторов, моторного отсека  и трансмиссии от повреждений при движении в условиях бездорожья.

Проведение тестовых заездов и  исследование методом дорожных испытаний проводилось на а/д Мин.Воды-Кисловодск и на участке, выбранном собственником автомобиля вблизи г. Кисловодск.
При движении исследуемого автомобиля  с загрузкой  водитель и 3 пассажира к месту проведения тестовых заездов от п. Иноземцево до г. Кисловодска на расстоянии около 50 км по а/д Мин.Воды – Кисловодск, при скорости движения, разрешенной на данном участке дороги  до 90 км/ч на различных режимах, таких как  ускорение (при обгоне попутного транспорта), замедление (торможение двигателем), торможение рабочим тормозом, АКПП переключалась плавно, без рывков и толчков, как в автоматическом режиме, в положении рукоятки выбора режима «D», так и при применении ручного выбора передачи «+» или «-» . 
 После прибытия к месту проведения тестовых испытаний, предложенного собственником автомобиля, было проведено тестирование  АКПП на наличие накопленных ошибок прибором MUT-III. Тестирование не выявило наличие ошибок  в работе АКПП как в состоянии автомобиля с заглушенным двигателем, так и в состоянии, когда двигатель работал на холостых оборотах при  нахождении рычага переключения передач в положении «Р».
Для выявления нарушений (недостатков) в работе АКПП автомобиля марки «Мицубиши» было проведено три тестовых испытания в движении на затяжной подъем и спуск.

Скорость движения автомобиля на участке, выбранном собственником автомобиля для проведения тестового заезда, не превышала 25-40 км/ч по условиям безопасности: ямы, рытвины, неровности и повреждения дорожного покрытия, извилистый путь. 
Тестовый заезд проводил водитель собственника автомобиля, в чьём пользовании автомобиль находится постоянно и в том режиме движения, при котором возникли, по мнению собственника, заявленные недостатки (неисправности). При движении на затяжном подъёме водитель не включал режимы полного привода, пониженных передач, блокировку дифференциала.
Для наибольшей объективности испытания проводились на участке дороги, определённом собственником автомобиля тремя последовательно проведенными тестовыми  заездами.
Первый тестовый заезд.
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Рис. 1. Схема подключения диагностического прибора MUT-III
Первый тестовый заезд проводился при подключенном диагностическом приборе MUT-III с предварительной проверкой наличия накопленных ошибок в памяти блока управления АКПП. Ошибок в начале заезда не выявлено.
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Фото 1.  Проверка блока управления АКПП перед тестовым заездом.
На момент тестового заезда в автомобиле находились водитель и 5 пассажиров.
 Двигатель и АКПП находились в прогретом состоянии, температура ОЖ двигателя  и рабочей жидкости АКПП, согласно показанию диагностического прибора MUT-III,  около 950С. (фото 2.)
Перед проведением тестового заезда экспертом на приборе MUT-III выбраны  параметры для проверки состояния  функционирования АКПП на различных режимах движения с целью получения и фиксации в памяти прибора текущих показателей: датчика сигналов частоты вращения коленчатого вала двигателя,   датчика температуры рабочей жидкости (ATF),  датчика частоты вращения выходного вала коробки передач,  датчика частоты вращения турбинного колеса гидротрансформатора, датчика скорости автомобиля,    переключатель режимов работы коробки передач. 
 Показания перечисленных датчиков достаточно полно характеризуют режим работы АКПП при различных условиях движения.
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Фото 2. Показания сигналов  датчиков АКПП перед первым тестовым заездом.

При движении исследуемого автомобиля  с загрузкой  водитель и 5 пассажиров, на участке с затяжным подъемом проводилась запись параметров работы АКПП (фото 3-18):
[image: image4.jpg]ic» asuwe - R402000905 - Microsoft Internet Expl

[Workine Offline]

OToGpaKeHMe AaHHbIX

Info. Vi snemenTa 3aveHme

lUactora spaw, seur. | 2059 rimin

|:

fnamy. Temn s AT [ 101°C

=

11 [non. nepern 4

|:

|namu. ciop. Ha xoaH

lBany 1501 rimin

=

Bpewmst 208438

(Bpensn sanicu 30minB1c/Y Croaus cpabameIeanym TYENDR0E0 MexaHISa:PyaHol TyCKo8al Mexa S KOmiBCa0 exibpanil anewenmos 16/16arevenmyiD DB




Фото 3. Показания сигналов  датчиков АКПП через 2 минуты движения.
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Фото 4. Показания сигналов  датчиков АКПП через 4 минуты движения.
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Фото 5. Показания сигналов  датчиков АКПП через 6 минут движения.
Показания сигналов  с датчика частоты вращения двигателя и датчика скорости на входном валу показывают, что автомобиль движется в тяговом режиме.  Блок управления выбирает оптимальную передачу по условиям движения соответствующей скорости.  Сопоставление показаний на фото 1 и 5 датчика температуры рабочей жидкости АКПП показывает существенный рост температуры от 95 до 112 0С за 6 минут тестового заезда при выбранном водителем темпе движения.
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Фото 6. Показания сигналов  датчиков АКПП через 8 минут движения.
Температура рабочей жидкости достигла 1160С. После превышения температуры рабочей жидкости 1150С, блок управления заблокировал переключение АКПП на высшие передачи (Фото 6-8), по условиям движения, задаваемым водителем, для предотвращения повышенного износа или поломки АКПП. 
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Фото 7. Показания сигналов  датчиков АКПП через 8,5 минут движения.
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Фото 8. Показания сигналов  датчиков АКПП через 9,5 минут движения.
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Фото 9. Показания сигналов  датчиков АКПП через 11 минут движения.
После 8-й минуты тестового заезда блок управления заблокировал переключение АКПП на высшие передачи, по условиям движения, задаваемым водителем, как в автоматическом режиме, в положении рукоятки выбора режима «D», так и при применении ручного выбора передачи «+» или «-» .
На 11- й минуте тестового заезда автомобиль был остановлен без глушения двигателя, положение рукоятки выбора передачи АКПП установлено в положение «Р», и для снижения температуры АКПП и силового агрегата в целом .
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Фото 10. Показания сигналов  датчиков АКПП через 11 минут движения.
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Фото 11. Показания сигналов  датчиков АКПП через 20 минут движения.
За 9 минут работы двигателя на холостом ходу температура рабочей жидкости АКПП снизилась до 95 0С, блок управления разблокировал переключение передач, движение до окончания заезда осуществлялось в штатном режиме. 
При движении на спуск двигатель работал без нагрузки, температурный режим АКПП соответствовал рабочему диапазону, заданному производителем, вследствие чего блокировки АКПП на 2-й передаче не наблюдалось. Фото 11-17.
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Фото 12. Показания сигналов  датчиков АКПП через 20 минут движения.
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Фото 13. Показания сигналов  датчиков АКПП через 20,5 минут движения.
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Фото 14. Показания сигналов  датчиков АКПП через 21,5 минут движения.
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Фото 15. Показания сигналов  датчиков АКПП через 21,5 минут движения.
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Фото 16. Показания сигналов  датчиков АКПП через 29 минут движения.
При торможении двигателем (превышение частоты входного вала АКПП над частотой вращения колен вала двигателя) блок управления АКПП включил более низшую 3-ю передачу( сравнение данных с фото 15 и 16).
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Фото 17. Показания сигналов  датчиков АКПП через 31 минут движения. Окончание тестового заезда.
При условии работы АКПП в рабочем диапазоне температуры рабочей жидкости АКПП, переключения происходят на различных режимах, таких как  ускорение, замедление (торможение двигателем), торможение рабочим тормозом, АКПП переключалась плавно, без рывков и толчков, как в автоматическом режиме, в положении рукоятки выбора режима «D», так и при применении ручного выбора передачи «+» или «-» .
Второй тестовый заезд проводился при подключенном диагностическом приборе MUT-III с предварительной проверкой наличия накопленных ошибок в памяти блока управления АКПП. Ошибок в начале заезда не выявлено. Заезд показал аналогичные результаты. 
При проведении третьего тестового заезда были изменены условия движения автомобиля при движении на затяжном крутом подъеме. Третий тестовый заезд проводился при той же загрузке автомобиля, но на дороге с улучшенным покрытием, что позволяло развить более высокую скорость движения автомобиля на подъеме. При этом заезде нагрев рабочей жидкости АКПП, когда температура рабочей жидкости достигла1150С, на 8-й минуте так же произошла блокировка АКПП на 2-й передаче, однако при дальнейшем движении при выезде на участок дороги с улучшенным покрытием  вследствие более высокой скорости движения  45-60 км/ч температура рабочей жидкости снизилась до 1130С, и  переключение на повышенную передачу произошло. Затем температура рабочей жидкости АКПП снизилась до рабочего диапазона без остановки автомобиля. Очевидно, что на более высокой скорости набегающий поток воздуха успевает охладить рабочую жидкость АКПП до рабочего диапазона.
1.4. На основании логической обработки получен​ной информации путем сопоставления текущих значений пара​метров с нормативными выявлена закономерность блокировки АКПП на 2-й передачи представленного автомобиля при движении на затяжном подъеме с небольшой скоростью движения. Блокировка происходит при перегреве рабочей жидкости АКПП, когда температура рабочей жидкости достигает 1150С. После снижения температуры рабочей жидкости менее 1150С, блок управления АКПП разблокирует переключение передач, появляется возможность переключения передач  как в автоматическом режиме, так и при  принудительном  выборе водителем режима АКПП.
1.5.Вывод. Проведенным исследованием нарушений (недостатков) в работе АКПП автомобиля марки «Мицубиши» модель «Паджеро Спорт 2» VIN ХХХХХХХХХХХХХХХ, 2010 года выпуска при длительном движении на подъем в условиях горной местности или иных условиях движения не выявлено.
Блокировка при длительном движении на подъем в условиях горной местности, когда автоматическая коробка передач выбирает 2 передачу и «зависает» на ней обусловлена программой блока управления, направлена на защиту АКПП от разрушения при перегреве по условиям движения, задаваемым водителем, нарушением (недостатком) работы АКПП не является.
При нагреве рабочей жидкости АКПП снижаются ее смазывающие и охлаждающие свойства. Повышение температуры современных типов рабочей жидкости АКПП от 400С до 1000С снижает вязкость жидкости до 4-х раз. Переключение передач фактически «на сухую» могло вызвать разрушение АКПП.
Косвенной причиной перегрева АКПП может служить установка защитного приспособления в нижней части моторного отсека, установка которого могла нарушить тепловой обмен силового агрегата.
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Рис.2 Схема расположения радиатора охлаждения рабочей жидкости АКПП
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 Фото 18. Защита нижней части моторного отсека и АКПП.
По вопросам 2 и 3. Проведенным исследованием нарушений (недостатков) в работе АКПП автомобиля марки «Мицубиши» модель «Паджеро Спорт 2» VIN ХХХХХХХХХХХХХХХ, 2010 года выпуска при длительном движении на подъем в условиях горной местности или иных условиях движения не выявлено, ответы на данные вопросы теряют смысл.
По вопросу 4.  Проведенным исследованием нарушений (недостатков) в работе АКПП автомобиля марки «Мицубиши» модель «Паджеро Спорт 2» VIN ХХХХХХХХХХХХХХХ, 2010 года выпуска при длительном движении на подъем в условиях горной местности или иных условиях движения не выявлено. Блокировка при длительном движении на подъем в условиях горной местности, когда автоматическая коробка передач выбирает 2 передачу и «зависает» на ней обусловлена программой блока управления, направлена на защиту АКПП от разрушения при перегреве по условиям движения, задаваемым водителем, нарушением (недостатком) не является. В ситуации, когда по условиям движения, заданным водителем и дорожными условиями, произошла блокировка АКПП на 2-й передаче, водитель должен следовать инструкции по эксплуатации данного автомобиля, то есть остановиться в безопасном месте, перевести рукоять управления АКПП в положение «Р» и на холостом ходу дождаться снижения температуры. Если водитель продолжает движение с заблокированной 2-й передачей, он должен руководствоваться п.п. 10.1 (абз.1,2),10.5 (абз.1,3,4) ПДД РФ.
ВЫВОД

По вопросу 1. Проведенным исследованием нарушений (недостатков) в работе АКПП автомобиля марки «Мицубиши» модель «Паджеро Спорт 2» VIN ХХХХХХХХХХХХХХХ, 2010 года выпуска при различных условиях движения не выявлено. 

По вопросам 2 и 3. Проведенным исследованием нарушений (недостатков) в работе АКПП автомобиля марки «Мицубиши» модель «Паджеро Спорт 2» VIN ХХХХХХХХХХХХХХХ, 2010 года выпуска не выявлено, данные вопросы теряют смысл.

По вопросу 4.  В ситуации, когда по условиям движения, заданным водителем и дорожными условиями, произошла блокировка АКПП на 2-й передаче, водитель должен следовать инструкции по эксплуатации данного автомобиля, то есть остановиться в безопасном месте, перевести рукоять управления АКПП в положение «Р» и на холостом ходу дождаться снижения температуры рабочей жидкости АКПП. Если водитель продолжает движение с заблокированной 2-й передачей, он должен руководствоваться п.п. 10.1 (абз.1,2),10.5 (абз.1,3,4) ПДД РФ.

ПРИЛОЖЕНИЯ.
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Фото19. Проверка уровня и состояния рабочей жидкости АКПП
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Фото 20. Исследуемый автомобиль, вид спереди.
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Фото 21, 22. Показания спидометра автомобиля марки «Мицубиши» модель «Паджеро Спорт 2»  2010 года выпуска и VIN код  ХХХХХХХХХХХХХХХ, 

Ошибки технического состояния  не обнаружены.





Защита перекрывает доступ охлаждающего воздуха к нижнему бачку радиатора системы охлаждения и радиатору АКПП.








Эксперт _________________________ Рыцев В.Б.
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